ICE-Reihungen Gl

Die ICE der dritten Generation:

Py

Fir die Schnellfahrstrecke Kéln -
Rhein/Main war die Beschaffung einer wei-
teren Serie ICE Ziige erforderlich. Da sich
das Halbzug-Konzept der ICE 2 bewihrt hat-
te, sollten auch die neuen ICE als Halbziige
ausgefiihrt werden.

Im Gegensatz zu den Schnellfahrstrecken
Hannover - Wiirzburg, Mannheim - Stuttgart
und Berlin - Hannover, die fiir einen Misch-
betrieb von Reise- und Giiterziigen konzipiert
und entsprechend eben trassiert waren, war
die Schnellfahrstrecke Koln - Rhein/Main als
reine Reisezugstrecke geplant worden. Auf
diese Weise konnten griofiere Neigungen
verwendet werden, was sich positiv auf die
Baukosten auswirkte.

Um das (Fern-)Fahrplangefiige nicht kom-
plett dndern zu miissen, sollte durch die
neue Strecke eine Fahrzeitverkiirzung von

Die Baureihen 403 und 406

rund 60 Minuten erzielt werden. Dies jedoch
erforderte eine planmifliige Reisegeschwin-
digkeit von 300 km/h.

Mit den zur Verfiigung stehenden ICE 1 und
ICE 2 lieflen sich diese Anforderungen (star-
ke Neigungen bei 300 km/h) nicht erzielen.
Vielmehr wurde ermittelt, dass ein ICE 2 an-
statt eines Steuerwagens einen zweiten
Triebkopf hiitte erhalten miissen.

Unter der Bezeichnung »ICE 2.2« wurden
entsprechende Entwicklungen aufgenommen
und entsprechende Versuchsfahrzeuge be-
schafft. Bei diesen Versuchsfahrzeugen sollte
neben der zunidchst angedachten Triebkopf-
zug-Version auch die Machbarkeit eines
wechten Triebwagens“ mit einer iiber den ge-
samten Zug verteilten Antriebsausriistung
erprobt werden.
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»ICE D« und »ICE S«

Fir die Weiterentwicklung des ICE 1 zum
ICE 2 war es ohne weiteres moglich gewesen,
den vorhandenen Versuchs-ICE (ICE-V) ent-
sprechend umzubauen. Fiir die Komponenten-
erprobung der dritten Generation (Projekte
ICE 2/2 und ICE 3) wiére aber eine umfang-
reiche Modernisierung des ICE-V erforderlich
geworden, die weitestgehend einem Neubau
entsprochen hitte. Die DB und die beteiligte
Bahnindustrie einigten sich nach entspre-
chenden Kalkulationen darauf, stattdessen vol-
lig neue Versuchs-ICE-Fahrzeuge zu bauen.

Aus der damals im Bau befindlichen ICE-Se-
rie (ICE 2) wurden daher zwei Triebkopf- und
vier Mittelwagen-Rohbauten entnommen. Sie
wurden als Baureihe 410.1, 410.2 und 410.8
in den Bestand der DB eingereiht. Mit diesen
Fahrzeugen wurden zwei Versuchs-ICE zu-
sammengestellt. Diese wurden als »ICE D«
und »ICE S« bezeichnet.

410 101-0 und 410 102-8

Bei den beiden Triebkopfen handelte es sich
vom Grundkonzept her um Triebképfe der
Baureihe 402.

Sie unterschieden sich in erster Linie durch
eine andere Getriebeiibersetzung und die da-
mit verbundene Ho6chstgeschwindigkeit von
400 km/h. Auflerdem besitzen sie auf der
Nicht-Fiihrerstandsseite Anschliisse fiir eine
15 kV-Dachstromleitung. Diese Leitung ist er-
forderlich, da (wegen mdglicher Kontaktprob-
leme) im Versuchsbetrieb nur mit einem
Stromabnehmer am Fahrdraht gefahren wer-
den soll.

410 201-8, 410 202-6 und 410 203-4

Die im Eigentum der Bahnindustrie befindli-
chen angetriebenen Versuchs-Mittelwagen er-
hielten die Baureihenbezeichnung 410.2. 410
201 und 410 202 waren dem ICE S zugeord-
net - 410 203 dem ICE D.

Allen drei Fahrzeugen gemeinsam war die
Ausrilistung mit vier 500 kW starken Fahrmo-
toren, dazugehorigen Stromrichtern und einer
15 kV-Dachstromleitung. 410 203 besafl dar-
iber hinaus noch einen Transformator zur
Versorgung der Traktionsausriistung.

410 201 erhielt auf dem Dach zwei (funkti-
onslose) Dachstromabnehmer. Mit diesen
Stromabnehmern wurde das Verhalten bei
Hochgeschwindigkeiten erprobt.

AuBlerlich erkennbar waren 410 201 und 410
202 durch den Kontraststreifen. Dieser ent-
sprach auf der Triebkopfseite dem Streifen
der Serien-ICE. Der Streifen wechselte von
Orientrot iiber orange zu Gelb.

Mit diesen Fahrzeugen sollte die Eignung an-
getriebener Mittelwagen im Hochgeschwindig-
keitsverkehr erprobt werden. (Die Traktionsan-
lage war bis dahin ausschliefflich in Triebkop-
fen untergebracht).

410 801-5

Bei dem nicht angetriebenen Messwagen der
Baureihe 410.8 handelte es sich um einen
Trafowagen. Dieser Wagen besa} einen Dach-
stromabnehmer, eine 15 kV-Dachstromleitung
und einen Transformator, von dem aus die
beiden angrenzenden Wagen (410 201 und
410 202) elektrisch versorgt wurden.
AuBlerlich fiel das Fahrzeug durch den gelben
Kontraststreifen und die in Fahrzeugmitte
aufgemalte Sinus-Kurve (daher ICE S) auf.

Einsitze des ICE D

410 203 wurde ab 03.04.1997 von der DB als
Mietfahrzeug im Bestand gefiihrt. Das Fahr-
zeug wurde buchméfig dem (damaligen) ICE
2-Bh Miinchen zugewiesen. Mit diesem Fahr-
zeug sollte in Form eines Dauerversuchs (da-
her ICE D) die Eignung angetriebener Mittel-
wagen im Betrieb erprobt werden.

Der ICE D selbst setzte sich aus folgenden
Fahrzeugen zusammen:

e dem Triebkopf 402 013

e dem Wagenzug der ICE-Garnitur ,Tz 13“

e dem Versuchs-Mittelwagen 410 203

e dem Triebkopf 402 014

Die beiden Fahrzeuge 402 014 und 410 203
waren stdndig miteinander gekuppelt und
durch eine 15 kV-Dachstromleitung miteinan-
der verbunden. Um den Zug nicht iiberzumo-
torisieren, war ein Drehgestell des Triebkopfs
betrieblich abgeschaltet. Der Wagen war fir
die Fahrgastbeforderung nicht freigegeben. Als
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Am 07.04.2006
befand sich der
Versuchs-ICE
(ICE-S) mit sei-
nem kurz zuvor

Einsitze des ICE S
Die iibrigen fiinf
Fahrzeuge wurden

abgenommenen zum ICE S zu-
Igl:;le;llg/[ ;t;il‘:zf sammengestellt
der Fahrt in’s und zwar in der
verdiente Wo- Fahrzeugreihung:

chenende, als er
bei einem kur-
zen Aufenthalt
in Hannover
Hbf von Dirk
Ubbing fotogra- [
fiert wurde.

410101 + 410201 +
410801 + 410202 +
410 102

Ab dem 06.06.1997
wurde der Zug im
DB

Inneneinrichtung existierte ein Messabteil mit
vier Arbeitspldtzen (It. Auflenanschrift hatte
der Wagen vier Sitzplitze!!!). Auferlich war
das 59 Tonnen schwere Fahrzeug der ICE-
Flotte angepasst. Der Sonderstatus war nur
am fehlenden DB-Logo und dem fehlenden
HU-Datum erkennbar.

Nach der Zusammenstellung verkehrte der
ICE D fir ca. 2 Jahre in einem eintdgigen
Umlauf zwischen Hamburg und Miinchen, der
folgende Ziige enthielt:

ICE 791 ,Hohenstaufen®

Hamburg-Altona 05:47 - 13:19 Miinchen Hbf

ICE 792 ,Nymphenburg®

Miinchen Hbf  14:40-22:15 Hamburg-Altona

Im Zuge einer Neuordnung der ICE-Linie 6
wurde der Zug zum Sommerfahrplanwechsel
1999 aufgelést. Der Wagenzug wurde an-
schlieBend wieder mit den Stamm-Triebkoépfen
401 013 und 401 513 gekuppelt. Auch die
beiden Triebkopfe der Baureihe 402 wurden
wieder in ICE 2-Triebkopfziigen eingesetzt.
Der Mess-Versuchswagen war noch einige
Zeit in Miinchen abgestellt, ehe er dem Her-
stellerwerk zuriickgegeben wurde. Er wurde
zum 31.12.1999 aus dem DB-Bestand gestri-
chen.

Bestand der
gefithrt. Auch er
war im ICE-Bh
Miinchen statio-
niert.

Der ICE S wurde ausschliefilich im Versuchs-
dienst eingesetzt. Prédsentationsfahrten mit
Fahrgidsten (wie beim ICE-V) wurden nicht
durchgefiihrt. Der Zug wurde auf den
Schnellfahrstrecken der DB und im Siemens-
Versuchszentrum in Wildenrath erprobt.

Nach dem Ende der Erprobungen fiir den
ICE 3 wurde der ICE-S im Sommer 1999 auf-
gelost. Die drei Mittelwagen wurden an die
Eigentlimer zuriickgegeben und mit Wirkung
vom 31.12.1999 aus dem Bestand der DB ge-
strichen. Die beiden Triebkopfe iibernahmen
zusammen mit einem speziell hergerichteten
ICE 1-Mittelwagen die Aufgaben des ICE-V,
der daraufhin abgestellt und ausgemustert
wurde.

Der ICE-S nach 2000

Fir den sicheren Betrieb auf den Hochge-
schwindigkeitsstrecken schreibt das Eisen-
bahn-Bundesamt regelméfliige Inspektions- und
Probefahrten vor - und zwar bei Strecken mit
einer vmax von weniger als 300 km/h = zwei-
mal jahrlich - bei Strecken mit einer vmax von
300 km/h und hoéher = dreimal jdhrlich.

Seit dem Ende der ICE 3-Erprobungen wer-
den die beiden 410.1-Triebkopfe fiir diese
Probefahrten herangezogen. Als Mess-Mittel-
wagen diente zundchst mit 801 422 ein ICE-1-
Mittelwagen. Das Fahrzeug erhielt auf dem
Dach eine Hochspannungsleitung und im In-
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neren entsprechende Messeinrichtungen. Au-
Rerlich wurde an dem Wagen nichts gedndert
- er war nach wie vor als ,Wagen 13“ des ,Tz
83“ beschriftet.

Da 801 422 wegen des laufenden ICE 1-Re-
Designs wieder fiir den Fahrgastverkehr beno-
tigt wird, war ein Ersatz fiir den Messwagen
erforderlich. DB Systemtechnik kaufte daher
einen Wagenkasten der ehemaligen Baureihen
410.2/410.8 an und richtete ihn im Werk
Niirnberg (NNX 31.03.2006) als nicht ange-
triebenen Mittelwagen 810 101 her. 801 422
wurde anschlieBend dem ICE 1-ReDesign zu-
gefiihrt.

Neben den regelméfigen Inspektions- und
Probefahrten dient der ebenfalls als »ICE-S«
bezeichnete Versuchszug auch der fahrtechni-
schen Teilfreigabe von Neu- und Ausbaustre-
cken (zB. Kéln - Diiren, Hamburg - Berlin,
Niirnberg - Ingolstadt oder der Nord-Siid-
Tunnel in Berlin). Hierzu werden auf dem
entsprechenden Streckenabschnitt sogenannte
»Hochtastfahrten« durchgefiihrt, bei denen die
Fahrgeschwindigkeit stufenweise bis auf 10%
iber der geplanten Streckenhdchstgeschwin-
digkeit erhoht wird. Solche Hochtastfahrten
werden entweder als »Kurzzug« (Triebkopfe +
ein Mittelwagen) oder als »Langzug« (Trieb-
képfe + mehrere Mittelwagen) gefahren. Die
zusdtzlichen Mittelwagen rekrutieren sich da-
bei aus normalen ICE 1- oder ICE 2-Mittelwa-
gen.

Fahrten tber der geplanten Streckenhdchstge-
schwindigkeit werden tiblicherweise unter
»Griiner Welle« durchgefiihrt. Hierbei werden
samtliche Signale der Teststrecke auf Fahrt
gestellt - die Fahrerlaubnis erfolgt hier aus-
driicklich durch den Fahrdienstleiter.

Dritte Aufgabe des ICE-S ist die Komponen-
tenerprobung im  Hochgeschwindigkeitsbe-
reich. Beispielhaft sei hier genannt, die am
13.07.2001 durchgefiihrte Testfahrt fiir ein
von der deutschen und der japanischen In-
dustrie entwickeltes Hochgeschwindigkeits-
Drehgestell. Diese Versuchsfahrt erreichte eine
Vmax von 393 km/h.

Die Fahrzeuge des ICE 3 - Baureihe 403
Bereits im friithen Stadium der Entwicklungen
stellte sich heraus, dass es verniinftiger ist,
statt eines Acht-Wagen-Triebkopfzuges mit
zwei Triebképfen einen Acht-Wagen-Triebzug
zu entwickeln, bei dem die Antriebsausriis-
tung unterflur unter dem gesamten Zug ver-
teilt ist. Auf dieser Basis beschaffte die DB
zundchst 50 ICE 3-Triebziige. Bei 37 Triebzii-
gen handelte es sich um Einsystem-Ziige
(Baureihe 403), wédhrend die restlichen 13
Triebziigen als Viersystem-Variante (Baureihe
406) gebaut wurden.

Jeweils vier der acht Wagen eines ICE 3 bil-
den eine eigene elektrische Traktionsanlage.
Es existieren:

e Endwagen (403.0 / 403.5)
e Trafowagen (403.1 / 403.6)
e Stromrichterwagen (403.2 / 403.7)
e Mittelwagen (403.3 / 403.8)
Die Trafowagen sind dabei untereinander

durch eine im Dachbereich verlaufende Hoch-
spannungsleitung verbunden. An diese Hoch-
spannungsleitung sind die beiden Stromab-
nehmer (je einer auf dem 403.1 und dem
403.6) angeschlossen. Die Endwagen und die
Stromrichterwagen besitzen jeweils vier elekt-
rische Drehstrom-Asynchronmotoren mit einer
Leistung von 500 kW. Ein ICE 3 besitzt daher
die Achsanordnung
Bo’Bo’+2’2+Bo’Bo’+2’2’+2’2+Bo’Bo’+2°2’+Bo’Bo’
und eine Leistung von 8.000 kW.

Als Bremsen besitzt der ICE 3 drei unabhén-
gige Bremssysteme. Neben einer elektrischen
Bremse und einer Druckluftergdnzungs-Schei-
benbremse wurde erstmals serienméfig bei
Schienenfahrzeugen eine Wirbelstrombremse
in die Laufdrehgestelle eingebaut. Im Gegen-
satz zur bis dahin verwendeten Magnetschie-
nenbremse, bei der sich die Magneten beim
Bremsvorgang auf die Schienen absenken und
die so durch mechanische Reibung den Zug
abbremsen, bauen die Magnete der Wirbel-
strombremse (ohne die Schienen zu beriihren)
ein Magnetfeld auf, das den Zug verzogert.

Jeder Mittelwagen des ICE 3 ist iiber Kupp-
lung 24 775 mm und jeder Endwagen (bei
geoffneter Bugklappe) 25 675 mm lang. Der
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ICE-Reihungen Gl

1. Klasse-Gropraum im ICE 3

Drehgestellabstand betréagt einheitlich
17 375 mm. Die Gesamtlinge des Zuges be-
trdgt mit gedffneten  Bugklappen ca.
200 000 mm - mit geschlossenen Bugklappen
ist die Gesamtldnge des Zuges 320 mm ldnger.
Hinter den Bugklappen der Endwagen befin-
det sich eine automatische Mittelpufferkupp-
lung der Bauart »Scharfenberg«. Mit ihr kon-
nen theoretisch Ziige der Baureihen 403, 406,
411, 415 und 605 miteinander gekuppelt wer-
den - in der Praxis kommen jedoch nur fol-
gende Kupplungen vor:

e 403 + 403

e 403 + 406

e 406 + 406.

Wie bei allen anderen ICE auch, sind die ICE
3 als Blockzug eingerichtet. Bei ihrer Anliefe-
rung bestand jeder Zug aus drei 1. Klasse-
Wagen (Baureihe Apmzf4°3‘0, Avmz*%31
Avmz'®?) mit 141 Sitzplitzen, einem BordRe-
staurant (BRvmz*%*®) mit 24 Plitzen und vier
2.  Klasse-Wagen  (Bpmbz*®®?, ~ Bpmz*®”,
Bpmz'®*®, Bpmzf'®*°) mit 250 Sitzplitzen.
Wiéhrend die 2. Klasse des ICE 3 ausschlief’-
lich Grofirdume erhielt, kehrte man bei der 1.
Klasse wieder zu der beim ICE 1 eingefiihrten
Mischbauweise (Grofiraum+Abteile) zuriick.
Die Ausstattung der Sitze mit Audioanschliis-
sen in beiden Wagenklassen war zwischen-
zeitlich obligatorisch. Videobildschirme finden
sich in der 1. Klasse (Baureihe 403.0/406.0
und 403.1/406.1)

Besonderheit der ICE 3 ist die Lounge in den
Endwagen. Hinter dem Fiihrerstand wurde
dabei eine Glasscheibe eingebaut. Die Fahr-
giste konnen so dem Triebfahrzeugfiihrer (Tf)
bei der Fahrt ,liber die Schulter” schauen. Die

I

Blick in die 2. Klasse-Lounge

Glasscheibe kann dabei in Gefahrfdllen durch
den Tf optisch eingetriibt werden.

Die Triebziige der Baureihe 403 sind seit ih-
rer Ablieferung im ICE-Bh Miinchen Siid be-
heimatet. Sie sind im verkehrsroten ICE-De-
sign, bestehend aus einem lichtgrauen Wagen-
kasten (RAL 7035) und einem verkehrsroten
Zierstreifen (RAL 3020), lackiert.

Jeder ICE 3 besitzt eine Triebzugnummer, die
iber den Drehgestellen angeschrieben ist. Die
Triebzugnummer der Baureihe 403 lautet »Tz
3xx«.

Jeder ICE 3 ist aus acht Einzelfahrzeugen zu-
sammengesetzt, wobei die letzten beiden Zif-
fern der Triebzugnummer mit den letzten bei-
den Ziffern der Ordnungsnummern identisch
sind.

Beispiel: »Tz 301«

403 001

403 101

403 201

403 301

403 801

403 701

403 601

403 501.
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ICE-Reihungen Gl

Die ICE 3M - Baureihe 406

Die Baureihe 406 stellt die Mehrsystem-
Variante der Baureihe 403 dar. Es
handelt sich dabei um einen Viersys-
temzug, geeignet fiir folgende Stromsys-
teme:

= 15 kV 16°/3 Hz AC

= 25 kV 50 Hz AC
= 1500V DC
= 3000V DC

Unter Wechselstrom erreicht der ICE
3M eine Leistung von 8.000 kW und
eine Vmax von 330 km/h. In den Gleich-
stromnetzen betrdgt die Leistung 4.300
kW, womit eine vmax von ,nur® 220
km/h erreicht werden kann.
Auf den ersten Blick lassen sich die
406 von den 403 durch die Anzahl der
Dachaufbauten  voneinander  unter-
scheiden. Diese Dachaufbauten dienen
als Windabweiser zum Schutz der auf
dem Triebzug montierten Stromabneh-
mer. Wihrend ein 403 zwei Stromab-
nehmer besitzt, sind auf einem 406
sechs Stromabnehmer angebracht:
e 406.1 + 406.6 )

= Wechselstrom-Stromabnehmer (DB-, OBB-Netz)
e 406.2 + 406.5

= Gleichstrom-Stromabnehmer
e 406.3 + 406.4

= Wechselstrom-Stromabnehmer (SBB-, SNCB-, SNCF-Netz)
Um die internationalen Strecken befahren zu
kénnen, wurden neben den fiir Deutschland
vorgeschriebenen Zugsicherungssystemen PZB
(= Indusi) und LZB folgende Systeme einge-
baut:

(NS-, SNCB-, SNCF-Netz)

» ATB EG (Niederlande)
» ATB NG (Niederlande)
= TBL 1 (Belgien)
= TBL 2 (Belgien)
= Memor  (Belgien)

Dariiber hinaus wurde konstruktiv der Einbau
des »European Train Control System« (ETCS)
vorgesehen.

Bedingt durch die Mehrsystem-Ausriistung
sind die 406 etwas schwerer als die 403. Au-
ferdem stehen fiir die Reisenden weniger
Sitzpldtze zur Verfiigung.

Wie die 403 auch, waren die in der derzeit
aktuellen ICE-Farbgebung lackierten 406 bei

Auf’s Dach ge-

. « schaut:

. Die ICE 3M der
| Baureihe 406
besitzen sechs
Stromabnehmer
- und entspre-
chend auch
sechs Windab-
weiser auf den
Déchern.

Die Aufnahme
entstand am
15.06.2006 in
Wesel.

Foto:

Dirk Ubbing
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ihrer Ablieferung zunédchst im ICE-Bh Miin-
chen Siid beheimatet. Wegen des bevorzugten
Einsatzes auf der Relation Frankfurt(Main) -
Ko6ln - Amsterdam erfolgte per 05.11.2000 eine
Umsetzung nach Frankfurt(Main).

Diese bevorzugte Einsatzstrecke veranlasste
die Niederldndische Staatsbahn (NS) als Natu-
ralausgleich der Kilometerleistungen (fiir ein
Fahrzeug, das im Ausland eingesetzt wird,
muss normalerweise Miete gezahlt werden -
es sei denn, ein Fahrzeug dieser ausldndi-
schen Bahnverwaltung erbringt entsprechende
Leistungen im Inland), ebenfalls vier ICE 3M
zu beschaffen. Diese Fahrzeuge erhielten von
der DB die Fahrzeugnummern 406 051ff. Sie
sind buchméfliig im Onderhoudsbedrijf (Bahn-
betriebswerk) = Watergraafsmeer beheimatet,
werden jedoch zusammen mit ihren DB-
Kollegen in einem Fahrzeugpool eingesetzt.
Buchungsintern wird die Baureihe 406 von
der NS als Baureihe 46 bezeichnet. Dies iiber-
nahm die DB fiir ihre Triebzugnummern. Die
DB-Triebzugnummer ist mit der NS-Betriebs-
nummer identisch - sie lautet »Tz 46xx«. Diese
Triebzugnummer ist bei jedem 406-Kopf seit-
lich im Bereich der Lounges in grofien Ziffern
angeschrieben.
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Neben den Einsédtzen in die Niederlande erfol-
gen derzeit auch Einsidtze auf folgenden Rela-
tionen:

e Kéln - Aachen - Briissel

e Franfkurt(M) - Saarbriicken - Paris.

Anderungen im Einsatzzeitraum:

Die ersten Fahrgasteinsdtze der ICE 3 fanden
wahrend der Weltausstellung EXPO 2000 in
Hannover statt. Bei diesen ,Probefahrten“ und
den anschliefenden Einsédtzen auf der ICE-Li-
nie 4 (Hamburg/Bremen - Wiirzburg - Miin-
chen) stellte sich heraus, dass man (wie bei
der Beschaffung der ICE 1) den Bedarf an 1.
Klasse-Sitzpldtzen iiberschdtzt und den Bedarf
an 2. Klasse-Sitzpldtzen unterschétzt hatte. Es
wurde nun ein Umbauprogramm entworfen,
um diesem Missstand entgegenzuwirken. In
dieses Umbauprogramm einbezogen wurde
auch ein Umbau des BordRestaurants. Um die
finanziellen Verluste des Speisewagenbetriebs
zu minimieren, wurde ein neues Gastronomie-
konzept entworfen. Kernstiick dieses Konzepts
war die Abschaffung des Speiseabteils in den
BordRestaurants. Die gastronomische Versor-
gung der Fahrgiste sollte vielmehr in der 1.
Klasse am Platz und in der 2. Klasse durch
Minibar erfolgen. Der Umbau wurde im Laufe
des Jahres 2002 in Angriff genommen und
war bis zum Fahrplanwechsel am 15.12.2002
abgeschlossen.

Die Sitzabstdnde in den Fahrgast-Grofiraumab-
teilen wurde um durchschnittlich 50 mm ver-
ringert, wodurch pro Wagen eine Sitzreihe ge-
wonnen werden konnte. Einer der drei 1.
Klasse-Wagen (Avmz*®? bzw. Avmz*%®?) wur-
de in die 2. Klasse umgebaut, wobei die drei
Abteile beibehalten wurden (neu Bvmz*%%2
bzw. Bvmz'®?). Der BordRestaurantWagen
wurde zum BordBistrowagen umgebaut. Der
Bistrobereich wurde dabei vergroflert, wdih-
rend aus dem bisherigen Speiseabteil (24
Pldtze) ein 2. Klasse-Groraum mit 12 Plédtzen
und Tischen wurde.

Nachdem es bereits kurz nach Einfiihrung des
neuen Gastronomiekonzepts zu Fahrgastbe-
schwerden gekommen war, sah sich die DB
bereits nach kurzer Zeit veranlasst, dieses et-

was zu modifizieren. Die zwolf 2. Klasse-Sitz-
pldtze des 403.3 (bzw. 406.3) stehen seit Ende
2003 wieder als offiziell als Restaurantbereich
den Fahrgdsten zur Verfiigung. Auflerdem
wurde der Bistrobereich zwischen der Theke
und dem Zugchefabteil wieder als Raucherbe-
reich zugelassen.

Im Sommer 2003 herrschte in Deutschland
eine Hitzewelle. Uber mehrere Wochen er-
reichten die Temperaturen tiiber 30°C. Die
FCKW-freien Klimaanlagen gelangten bei die-
sen Auflentemperaturen desofteren an ihre
Grenzen - ausgefallene Klimaanlagen waren
die Folge. Im Friihjahr 2004 unternahm die
DB Versuche mit einer gednderten Klimaan-
lage. Versuchstrager war Tz 337 (403 037ff -
,2Stuttgart). Die gednderte Klimaanlage war an
besonderen Dachaufbauten bereits &uflerlich
erkennbar. Die Versuche waren erfolgreich. In
der Zeit bis zum internen Sommerfahrplan-
wechsel am 13.06.2004 wurden sdmtliche ICE
3 (Baureihen 403 und 406) entsprechend um-
gebaut.

Die 2. Bauserie der Baureihe 403:

Noch wiéhrend des Baus der ICE 3 war das
Bedienkonzept der fiir die Ziige vorgesehenen
Einsatz-Schnellfahrstrecke Kéln - Rhein-Main
gedndert worden. Dies hatte eine erhebliche
Ausweitung der Leistungen iiber die Schnell-
fahrstrecke und damit verbunden einen zu ge-
ringen Einsatzbe-stand an ICE-Ziigen zur Fol-
ge.

Die DB bestellte daher dreizehn Exemplare
der Baureihe 403 nach. Bei diesen Ziigen
wurden die bei den 403 (1. Bauserie) nach
2000 durchgefiihrten Modifikationen bereits
beim Bau beachtet. Die Ziige, die Betriebs-
nummern der Nummernreihe 403 051ff erhal-
ten (Tz 351ff), sind auf den ersten Blick an
den erheblich kleineren »Hockern« der Klima-
anlagen erkennbar. Die Ziige waren zwar be-
reits in 2004 geliefert - aber wegen angebli-
cher Fertigungsméngel erst ab Ende 2005 von
der DB abgenommen worden. Sie werden mit
den {ibrigen 403 zusammen in gemeinsamen
Umlaufpldnen eingesetzt.
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Lufthansa AIRail und HotSpot

Nachdem das Angebot »Lufthansa AIRail«
zwischen Stuttgart und Frankfurt(M)-Flugha-
fen ein Erfolg war, wurde es nach der Eroff-
nung der  Schnellfahrstrecke  Kéln -
Rhein/Main im Mai 2003 auch auf die Rela-
tion Kéln - Frankfurt(M)-Flughafen ausgewei-
tet. In Koln wurde hierzu ein Check-In-Schal-
ter eingerichtet, wo die Fluggdste einchecken
und ihr Gepidck aufgeben konnen. Im Gegen-
satz zu den ICE 1 zwischen Stuttgart und
Frankfurt wurden die ICE 3 der ICE-Linien
42 (Dortmund - Miinchen) und 43 (Dortmund
- Basel) fiir die Relation Ko6ln - Frankfurt nicht
gesondert umgebaut. Das Gepidck wurde in
eine der mittleren (bzw. bei Einfachtraktionen
hinteren) Lounge eingelagert und durch einen
Mitarbeiter begleitet.

Zum 05.11.2007 wurde die Gepédckbeforderung
im Zuge des AlRail jedoch eingestellt. Der
Check-In fiir das Gepéck der AlIRail-Reisenden
findet jetzt zentral in Frankfurt(M)-Flughafen
statt. Begriindet wurde diese Mafinahme mit
kiirzeren Check-In-Zeiten in Kéln und Stutt-
gart, bzw. der Aufnahme des AlRail-Verkehrs
zwischen Koéln/Bonn Flughafen und Frank-
furt(M)-Flughafen.

Zum Jahresfahrplan 2009 (ab 14.12.2008)
schlieBlich wurde die Reservierungspraxis
beim AIRail-Service Kéln - Frankfurt geédndert.
Seither ist in den betreffenden ICE jeweils
Wagen 21 (das ist der 2. Klasse-Kopfwagen)
fir Lufthansa-Fluggédste reserviert. Den First-
und Business-Class-Fluggdsten stehen dabei
die zehn Sitzpldtze der Panorama-Lounge hin-
ter dem Fiihrerstand und fir die Economy-
Fluggidste der restliche Wagen zur Verfiigung.

Im Laufe der Zeit wurde an die DB immer
héufiger der Wunsch herangetragen, in den
ICE-Ziigen ein Internet-Angebot zur Verfi-
gung zu stellen. In Zusammenarbeit mit T-On-
line bietet die DB daher seit dem 20.12.2005
auf der Strecke Koln - Essen - Dortmund in
einigen Ziligen der ICE-Linie 41 einen drahtlo-
sen Zugang zum Internet mittels des W-LAN-
Angebots »HotSpot« an. Zunédchst wurden die
sieben Triebziige Tz 301, 304, 305, 311, 325,
334, 335 entsprechend hergerichtet, wobei die
HotSpot-Fdahigkeit durch entsprechende Zei-

chen in den Eingangsbereichen kenntlich ge-
macht sind. Zwei Ziige (Tz 301 und 311) hat-
ten fir einige Wochen eine entsprechende
Ganzreklame erhalten.

Nach einem 100 Tage andauernden Betriebs-
versuch, bei dem das Angebot kostenlos ge-
nutzt werden konnte, werden seit dem
10.04.2006 Gebiihren fiir die Nutzung des In-
ternets erhoben.

Umbau fiir den Frankreich-Verkehr

Fir den grenziiberschreitenden Hochge-

schwindigkeitsverkehr {iber die Mitte 2007 er-

offnete  franzosische »LGV POS« (Hoch-
geschwindigkeitsstrecke Paris - Ostfrankreich -

Stiddeutschland) war ein Mischverkehr aus

ICE und TGV vorgesehen. Wéahrend der TGV

den Verkehr Miinchen - Stuttgart - Karlsruhe -

Strasbourg - Paris iibernehmen sollte, war fiir

die ICE eine Linie Frankfurt - Saarbriicken -

Paris vorgesehen.

Die auf der neuen LGV geforderte Geschwin-

digkeit von iiber 300 km/h erforderte den Ein-

satz von ICE des Typs ICE 3. Um eine Bau-
artzulassung in Frankreich zu erhalten wur-
den deshalb zunédchst mit dem ICE 3M-Tz

4608 (406 008ff) Versuchsfahrten im SNCF-

Netz durchgefiihrt. Bei diesen Versuchsfahrten

wurden einige Anforderungen spezifiziert,

welche bei sechs ICE eingebaut werden soll-
ten. Es waren dies:

e Zusitzliche Ausstattung mit den franzosi-
schen Zugsicherungseinrichtungen »Contodle
de vitesse par balises« (KVB) und »Transmis-
sion voie-machine« (TVM)

e Verdnderte Steuerung der Wirbelstrom-
bremse (automatische Zuschaltung im
SNCF-Netz erst bei 220 km/h, statt bei 150
km/h (iibrige Netze));

e Automatische Erkennung und Durchfahrt
von Oberleitungs-Trennstellen

e Aerodynamische Anpassungen im Unterflur-
bereich (= Spoiler) zur Vermeidung von
Schotterflug

e Verdnderung der elektronischen Steuerung
der Auflentiiren und angleichung an das
franzoésische Notfall-Offnungskonzept.

LOK Report Europaisches Nachrichtenmagazin fiir Eisenbahnfreunde www.lok-report.de Stand: 01.05.2009 8



ICE-Reihungen Gl

Die im Zug mitgefiihrten Notfallkoffer muss-
ten auflerdem als Zusatzausriistung neu mit
den frither auch in Deutschland verwendeten
Knallkapseln (die in Frankreich nach wie vor
Pflicht sind) versehen werden. Auflerdem
mussten auf Verlangen der franzosischen Poli-
zeibehérde im Innenraum des ICE spezielle
Metallbtigel angebracht werden, mit denen
randalierende Fahrgdste mittels Handschellen
bis zum nédchsten Haltebahnhof angekettet
werden konnen.

Die Umbauten wurden in den Jahren 2006
und 2007 in den ICE-Herstellerwerken durch-
gefilhrt. Zur Kenntlichmachung der Zu-
satzausstattung erhielten die betreffenden ICE
3 M neue Fahrzeugnummern der Nummern-
reihe 406 080ff (Tz 4680 - Tz 4685). Die Ziige
wurden wie folgt umgebaut:

Tz 4680 ex Tz 4605 Umbau am 17.07.2006
Tz 4681 ex Tz 4608 Umbau am 18.07.2006
Tz 4682 ex Tz 4609 Umbau am 13.04.2006
Tz 4683 ex Tz 4606 Umbau am 08.11.2006
Tz 4684 ex Tz 4612 Umbau am 20.01.2007
Tz 4685 ex Tz 4613 Umbau am 28.04.2007

Am 25. Mai 2007 fand schliefflich die Eroff-
nungsfahrt des neuen Angebots statt. Tz 4680
»Wirzburg« hatte die Ehre, um 8.29 Uhr als
ICE 13032 die Ehrengidste von Frankfurt(M)
nach Paris zu bringen, wo er mit einer Ver-
spatung von 35 Minuten (die allerdings durch
den um 8.37 Uhr in Stuttgart als TGV 13036 ge-

starteten TGV-
Triebkopfzug 4407 4
verursacht worden

war - es war eine

Paralleleinfahrt in

Paris Est vereinbart i |
worden) um 13.12

Uhr ankam. - =

Achsprobleme

Am Mittwoch, dem 09.07.2008 entgleiste der
aus Tz 310 und Tz 358 gebildete ICE 518
(Miinchen - Stuttgart - Kéln - Dortmund) kurz
nach Verlassen des Koélner Hauptbahnhofs im
Weichenbereich. Da sich das Ungliick wenige
Meter nach der Abfahrt bei niedriger Ge-
schwindigkeit ereignete (der hintere Zugteil
des fithrenden Tz 310 kam noch am Bahn-
steig zum Stehen), gab es keine Verletzten. Als
Ungliicksursache wurde ein Bruch der
Radsatzwelle einer Achse des angetriebenen
Mittelwagens 403 710 ermittelt.

Als Sicherheitsmaffnahme wurden ab dem
11.07.2008 um 0.00 Uhr fiir alle ICE 3-Achsen
die Kilometergrenzwerte zwischen zwei Ultra-
schall-Untersuchungen von 300 000 Kilometer
auf 120 000 Kilometer verringert. Fiir Achsen,
die aus dem gleichen Chrom-Nickel-Stahl ge-
fertigt sind, wie die gebrochene Achse, galt ab
diesem Zeitpunkt ein Kilometergrenzwert von
60 000 Kilometer. Dies hatte zur Folge, dass
bei 61 von 67 Triebziigen der Baureihen 403
und 406 die Laufkilometergrenzwerte {iber-
schritten waren - die sofortige Abstellung der
Zige war die Folge. Mit den sechs zur Ver-
fligung stehenden ICE 3 konnte ab 11.07.2008
lediglich ein Notbetrieb zwischen Kéln und
frankfurt(M) aufrechterhalten werden.

Mit fortschreitender Zahl laufwerksuntersuch-
ter ICE 3 konnten immer mehr der planmafi-
gen ICE 3-Leistungen gefahren werden. Ab
Dienstag, dem 15.07.2008 fand wieder ein fast

In diesem
Bahnhof hiel-
ten friiher
TEE. Fiir die
ICE-Linie 78
“ (Amsterdam -
Frankfurt(M))
ist Oberhausen
Hbf System-
. halt.
= Am 15.06.2006
wurde ICE 126
aus Tz 4609
. (Ko6ln) gebildet.
& Foto:
Dirk Ubbing
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uneingeschrankter Betrieb statt. Am
20.07.2008 meldete die DB, dass bei den Ultra-
schall-Priifungen bei den ICE 3 keine weitere
auffdllige Achse gefunden worden sei.

In der 41. Kalenderwoche des Jahres 2008
(06.-12.10.2008) wurde bei der routineméfligen
Uberpriifung eines ICE-T ein zwei Millimeter
tiefer Anriss einer Achse entdeckt. Das Eisen-
bahn-Bundesamt forderte darauthin die DB zu
einer Halbierung der Toleranzen bei den Ul-
traschall-Untersuchungen von zwei auf einen
Millimeter auf. Aufgrund der Erkldrung der
DB, dass dies mit herkémmlichen Messmetho-
den nicht machbar sei, ordnete das EBA die
Halbierung der Laufkilometergrenzwerte bei
den ICE 3 und den ICE-T auf 60 000 Kilome-
ter bzw. 30 000 Kilometer an.

Da nun wiederum eine groflere Zahl ICE 3
schlagartig abgelaufene Laufkilometergrenz-
werte hatte, kam es zu betrieblichen Beein-
trdchtigungen. So wurden zunédchst - sofern
vom Fahrgastaufkommen verantwortbar -
Doppeleinheiten  einteilig  gefahren  und
schwach ausgelastete Ziige gestrichen. Da sich
die Zahl der abzustellenden ICE schneller er-
hohte, als diese durch Ultraschall tiberpriift
werden konnten, verscharfte sich die Lage in
den folgenden Tagen immer mehr.

Bereits wenige Tage spdter liefen sich die
Fahrzeugausfdlle nicht mehr verheimlichen.
Deshalb gab die DB am Nachmittag des
15.10.2008 eine Pressemitteilung heraus, dass
es aufgrund zusétzlicher Laufwerksuntersu-
chungen zu »Einbufien im Kofmort fiir die
Fahrgdste« komme. Im darauthin angelaufe-
nen Notprogramm versuchte die DB moglichst
alle ICE 3-Leistungen zu fahren - wobei gene-
rell statt Doppeltraktionen Solo-403, Solo-406
oder Solo-411 zum Einsatz kamen. Dies fiihrte
am darauffolgenden Wochenende (Freitag,
17.10.2008 bis Sonntag, 19.10.2008) zu recht
chaotischen Zustinden, als ICE 3 trotz ver-
langerter Bahnhofsaufenthalte teilweise Fahr-
giste wegen Uberfiillung zuriicklassen muss-
ten. Am 20.10.2008 reagierte die DB und
schrankte die DB den ICE 3-Verkehr wie folgt
ein:

= JCE-Linie 41
Diese Linie verkehrte nur in der Relation
Dortmund - Koéln - Frankfurt(M). Zwischen
Frankfurt und Miinchen verkehrten lok-
bespannte Ersatzziige;
= JCE-Linie 42
Diese ICE-Linie verkehrte nur zwischen
Ko6ln und Stuttgart - wegen des erwarteten
Reisendenaufkommens aber in der Plankon-
figuration mit Doppeleinheiten 403. Zwi-
schen Dortmund verkehrten Ersatzziige. Le-
diglich ICE 613 bis ICE 615 verkehrten
zwecks Anbindung an den Heimat-Bh bis/ab
Miinchen (im Ubrigen wurde auf die paral-
lel verkehrenden IC-Linien verwiesen).
= JCE-Linie 43
Diese Linie verkehrte iiberwiegend in Ein-
fachtraktion.
» [CE-Linien 45 und 49
Diese beiden ICE-Linien entfiielen komplett.
Sie wurden teilweise durch zusitzliche Hal-
te der verkehrendenden ICE - in zwei Fal-
len (ICE 813 und ICE 815) durch Busse er-
setzt.
Da auf der Schnellfahrstrecke Koéln -
Rhein/Main wegen der Neigungen nur ICE 3
zugelassen sind, entschied die DB, bevorzugt
die Baureihen 403 und 406 anstehenden Ult-
raschalluntersuchungen zu unterziehen. Des-
halb konnte bereits nach wenigen Wochen
wieder im Planverkehr gefahren werden.
Mitte November 2008 entschied die DB, die
Ersatzverkehre bei den ICE 3 und ICE-T bis
zum Sommerfahrplanwechel am 14.06.2009 zu
einem ,Planangebot® zu machen, um den
Werkstdtten die Moglichkeit zu bieten, mog-
lichst viele ICE 3 und ICE-T ultraschallzuun-
tersuchen. Im Rahmen dieses planmaifigen
Ersatzverkehrs wurden bei den ICE-Linien 42
und 43 jeweils drei ICE-Paare auf die siidli-
chen Endpunkte Stuttgart (Linie 42) und
Karlsruhe (Linie 43) zu beschrianken, wobei
die ausfallenden ICE-Leistungen durch jeweils
IC erersetzt wurden.
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Einséitze

In der Zeit zwischen dem 25.05.2000 und
dem  22.08.2001, bzw. zwischen dem
24.11.2005 und dem 24.02.2006 (403

2.Bauserie) waren die ICE 3 und ICE 3M in
Dienst gestellt worden. Insgesamt wurden be-
schafft:

e 37x = 403 - 1. Bauserie

e 13x = 403 - 2. Bauserie

e 13x = 406 - Eigentum DB

e 4x = 406 - Eigentum NS

Alle dieser 67 Triebziige befinden sich derzeit
(Stand: 01.05.2009) noch im Bestand der DB.
Sie werden seit ihrer Ablieferung wie folgt
eingesetzt:

Sommerfahrplan 2000 (ab 28.05.2000):

Zum Sommerfahrplanwechsel 2000 werden
die ersten ICE 3 abgenommen. Erste Einsdtze
erfolgen im Messe-Sonderzugverkehr anldss-
lich der in Hannover stattfindenden Weltaus-
stellung »EXPO 2000«

Winterfahrplan 2000/01 (ab 05.11.2000):
Wegen der »EXPO 2000« wird der Winter-
fahrplanwechsel von Ende September auf An-
fang November 2000 verschoben. Zum Win-
terfahrplanwechsel wird die EC-Linie 5A
(Amsterdam - Oberhausen - Ko6ln) auf ICE
umgestellt. Zum Einsatz kommen ausschlief3-
lich die Mehrsystem-ICE (ICE 3M) der Bau-
reihe 406. Die vier niederldndischen ICE 3M
werden zusammen mit ihren deutschen Kolle-
gen in einem gemeinsamen Umlaufplan einge-
setzt. Alle Zugpaare dieser Linie erhalten ein-
heitlich den Zugnamen »ICE International.
Zur Anbindung an den Heimat-Bh wird ein
ICE-Paar iiber K6ln hinaus durch das Rheintal
bis Frankfurt/Main verldngert.

Um auch die Einsystem-ICE 3 (Baureihe 403)
planméfig einsetzen zu koénnen, iibernehmen
diese die bislang durch ICE 2 gefahrenen
ICE-Paare der ICE-Linie 4 (Hamburg/Bremen -
Miinchen mit Zugteilung/-vereinigung in Han-
nover).

01.08.2002

Am 01.08.2002 wird der Probebetrieb auf der
Schnellfahrstrecke Koln - Rhein/Main aufge-
nommen. Ab diesem Tag verkehren in

Deutschland planméfig Ziige mit einer Reise-
geschwindigkeit von 300 km/h. Die zunéchst
im 2-h-Takt (spater im 1-h-Takt) durchgefiihr-
ten Probefahrten sind als Fahrgastfahrten zu-
gelassen, aber zuschlag- und platzkartenpflich-
tig.

Jahresfahrplan 2003 (ab 05.12.2002):

Zum 15.12.2002 wird erstmals in ganz Europa
der Jahresfahrplanwechsel nicht mehr Ende
Mai, sondern Mitte Dezember durchgefiihrt.
Die Inbetriebnahme der Schnellfahrstrecke
(SFS) Koln - Rhein/Main macht eine kom-
plette Umorganisierung des Fernverkehrs-
netzes erforderlich, da die neue Schnell-
fahrstrecke wegen ihrer starken Neigungen
nur von ICE 3 und ICE 3M befahren werden
darf. Die ICE 3 werden dabei von der bishe-
rigen ICE-Linie 4 (Bremen/Hamburg - Miin-
chen) abgezogen und dort wieder durch ICE
2 ersetzt.

Uber die neue SFS verkehren sieben ICE-
Linien im 2-h-Takt:

40: Miinster - Koln - Frankfurt

41: Dortmund - K6ln - Frankfurt

42: Dortmund - Mannheim - Miinchen

43: Dortmund - Mannheim - Basel

45: Koln - Wiesbaden - Stuttgart

78: Amsterdam - Koln - Frankfurt

79: (Brussel -) Koln - Frankfurt

Durch Linieniiberlagerungen (40+41, 42+43,
78+79) werden drei ,Linien“ im 1-h-Takt ge-
schaffen, die die SFS im anndhernden 20-
Minuten-Takt befahren. Besonderheit der ICE-
Linien 42 und 43 ist dabei, dass die Ziige
nordlich von Koéln solo und siidlich von Kéln
als Doppeleinheit verkehren.

In den darauffolgenden Wochen fiihrt an-
haltend nasskalte Witterung zu unerwarteten
Problemen bei den ICE 3. Eindringende
Feuchtigkeit fiihrt in den Wirbelstrombremsen
zu Kurzschliissen. Der Bordrechner, der diese
Ausfille registriert, reduziert darauthin wegen
der fehlenden Bremskraft die Hochstge-
schwindigkeit des Zuges auf der Schnellfahr-
strecke - Zugverspdtungen sind die Folge.
Weitere Probleme macht die Witterung bei
den Kuppelvorgdngen in Kéln Hbf bei den
ICE-Linien 42 und 43.
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Die Probleme mit den Wirbelstrombremsen
werden darauthin in den Herstellerwerken
beseitigt (z.B. durch Vergroflerung des Ab-
stands der ,Magneten“ zu den Schienen,...).
Die Kuppelprobleme in Kéln Hbf werden da-
durch beseitigt, dass auf das Kuppeln/Trennen
in Koln weitestgehend verzichtet wird. Die
dadurch erforderliche Umlaufplandnderung
fiihrt dazu, dass die ICE-Linie 42 regelmifig
in Doppeltraktion (Ausnahme in Tagesrandla-
gen und am Wochenende) und die ICE-Linie
43 regelméaflig in Einfachtraktion (Ausnahmen
an Freitagen, Sonntagen und im Berufsver-
kehr) verkehren.

Jahresfahrplan 2004 (ab 12.12.2003):

Die ICE-Linie 41 (Alt: Dortmund - Frankfurt)
erhélt den neuen Laufweg:

e Essen - Frankfurt Siid - Niirnberg

In Tagesrandlage werden einige Ziige
von/nach Dortmund und Miinchen verldngert.

Jahresfahrplan 2005 (ab 10.12.2004):

Wegen Trassenproblemen im Bereich des
Bahnhofs Koéln Messe/Deutz (tief) werden die
meisten Ziige der ICE-Linie 40 (Miinster -
Frankfurt) gestrichen. Die Zwischenhalte der
Zige werden durch die ICE-Linie 79 bedient.

Jahresfahrplan 2006 (ab 11.12.2005):

Im Vorgriff auf mit der Eréffnung der
Schnellfahrstrecke Niirnberg - Ingolstadt ver-
bundenen Mehrbedarf und um die Triebziige
fir den Frankreich-Umbau freistellen zu koén-
nen, wird die oftmals despektierlich als »RE

Ein neuer Bahn- |
hof fiir einen
neuen Zug. Siid-
licher Endpunkt
der Schnellfahr-
strecke Koln -
Rhein/Main ist
Frankfurt(Main)
Flughafen Fern-
bahnhof. Diesen
Bahnhof hat am
10.04.2006 diese
403-Doppelein-
heit als ICE 610
(Miinchen -
Dortmund) er-
reicht.

Foto:

Dirk Ubbing

300« bezeichnete ICE-Linie 45 auf den Ab-
schnitt Koéln - Mainz beschrdankt. Nur noch
zwei Zugpaare verkehren iiber Mainz hinaus
bis Stuttgart.

Ansonsten werden zwischen Koéln und Stutt-
gart ein ICE 3-Sprinterpaar eingerichtet und
die Systemhalte in Siegburg/Bonn, Montabaur
und Limburg Stid ausgeweitet.

Sommerfahrplan 2006 (ab 28.05.2006):
Die Schnellfahrstrecke Niirnberg - Ingolstadt

wird in Betrieb genommen. Sie wird durch
die ICE-Linie 41 planméfig befahren, deren
Leistungen iiber den siidlichen Endpunkt
Niirnberg hinaus bis Miinchen verldngert wer-
den. Da nun sdmtliche Triebziige der 2. Bau-
serie 403 in Dienst gestellt sind, kann diese
Linie (wegen der zu erwartenden guten Aus-
lastung) auf Vollziige verldngert werden.

Jahresfahrplan 2007 (ab 10.12.2006):

Die ICE-Linie 41 (bislang: Essen - Niirnberg)
wird zum 1-h-Takt verdichtet und iiber den
siidlichen Endpunkt Niirnberg hinaus {iber
die Schnellfahrstrecke bis Miinchen verldn-
gert. Nordlicher Endpunkt der 21 Zugpaare
dieser Linie sind neu Koln Hbf (vier Zugpaa-
re), Diisseldorf Hbf (zwei Zugpaare), Oberhau-
sen Hbf (fiinf Zugpaare), Essen Hbf (finf
Zugpaare) und Dortmund Hbf (finf Zug-
paare). Die beiden restlichen Zugpaare enden
in Tagesrandlage in Frankfurt(Main)Hbf bzw.
Niirnberg. Da die Linie wegen Bauarbeiten
Ko6ln Messe/Deutz(tief) nicht anfahren kann,
verkehren alle Ziige iiber Kéln Hbf und an-
schlieflfend grofitenteils
ohne Fahrtrichtungs-
wechsel iiber die Siid-
briicke Richtung Frank-
furt(Main). Mangels
Akzeptanz wird der
Halt in Frank-
furt(Main)Stud auf-
gegeben. Alle Ziige hal-

ten neu wieder in
Frankfurt(Main)Hbf.
Der dadurch entste-

hende Zeitverlust wird
durch den weitgehen-
den Entfall der Halte
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zwischen Koln Hbf und Frank-
furt(Main)Flughafen Fernbf kompensiert.

Um den Fahrzeugbedarf der neuen ICE-Linie
41 abdecken zu konnen, entfallen die bisheri-
gen ICE-Linien 40 (Miinster - Frank-
furt(M)Hbf) und 47 (Koln - Stuttgart). Die ICE-
Linie 43 wird auf den Abschnitt Kéln - Miin-
chen verkiirzt; Dortmund wird nur noch in
Tagesrandlage erreicht. Die ICE-Linie 45 (alt:
Ko6ln Hbf - Wiesbaden - Stuttgart) wird auf
flinf Zugpaare reduziert. Gleichzeitig entféllt
der Linienabschnitt Mainz - Stuttgart. Gleich-
zeitig wird eine Pendler-ICE-Linie 49 (Koln -
Frankfurt(M)Hbf) geschaffen, die zusammen
mit der ICE-Linie 45 die Halte zwischen Kdéln
Hbf und Frankfurt(M)Flughafen Fernbf be-
dient.

Sommerfahrplanwechsel 2007 (ab 10.06.2007):
In Frankreich wird die »LGV POS« (Schnell-

fahrstrecke Paris - Ostfrankreich/Stiddeut-
schland) in Betrieb genommen. Aus diesem
Grund wird der internationale Fernverkehr
Frankreich - Siiddeutschland neu organisiert.
Neben einer TGV-Linie 83 (Stuttgart - Karls-
ruhe - Paris) wird eine ICE-Linie 82 (Frank-
furt(M) - Saarbriicken - Paris) neu eingefiihrt.

Da fiir den Frankreich-Verkehr noch nicht ge-

Zugpaar Frankfurt - Paris und drei Zugpaaren
Saarbriicken - Paris).

Jahresfahrplan 2008 (ab 09.12.2007):

Nachdem nunmehr gentigend frankreichtaug-
liche ICE 3M zur Verfiigung stehen, wird die
ICE-Linie 82 auf fiinf Zugpaare der Relation
Frankfurt(M) - Paris erweitert.

Auflerdem wird ein Zugpaar der ICE-Linie 42
(Dortmund - Miinchen) iiber Bremen bis/ab
Hamburg verldngert.

09.07.2008

Der aus Tz 310 und Tz 358 gebildete ICE 518
(Miinchen - Stuttgart - Dortmund) entgleist
wegen einer defekten Rasatzwelle mit einer
Achse des Mittelwagens 403 710 bei der Aus-
fahrt aus Koln Hbf. Da sich das Ungliick bei
der Ausfahrt wenige Meter nach der Abfahrt
ereignet (der hintere Zugteil des fithrenden Tz
310 kommt noch am Bahnsteig zum Stehen)
gibt es keine Verletzten.

Jahresfahrplan 2009 (ab 14.12.2008):

Im Rahmen des Ersatzverkehrs bei den ICE 3
werden jeweils drei ICE-Paare der ICE-Linien
42 (Dortmund - Stuttgart - Miinchen) und 43
(Kéln - Karlsruhe - Basel) auf die siidlichen

nigend ICE 3M (Baureihe 406) umgebaut | Wendepunkte Stuttgart und Karlsruhe be-
sind, besteht diese Linie zunédchst aus einem | schradnkt.
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Tabelle: ICE S- und ICE D-Fahrzeuge

Fahrzeug | Achsfolge | Leistung | Gewicht
410 101-0 Bo'Bo’ 4800 kW 79t
410 102-8 Bo'Bo’ 4800 kW 79t
410 201-8 Bo'Bo’ 2000 kW 55 t
410 202-6 Bo'Bo’ 2000 kW 55 t
410 203-4 Bo'Bo’ 2000 kW 59 t
410 801-5 22 57 t
801 422-7 22 52 t
810 101-6 22 50 t
Fahrzeugreihungen der Versuchs-ICE:
ICE-V ICED ICES
Einsatz: Achs- Einsatz: Achs- Einsatz: Achs-
1985 - 1998 | folge 1997 - 1999 | folge 1997 - 1999 | folge
410 001-2 Bo'Bo' || 402013-7 Bo'Bo' || 410101-0 Bo'Bo’
810 001-8 22 802 806-0 22 410 201-8 Bo'Bo’
810 002-6 22 802 621-3 22 410 801-5 22
810 003-4 22 802 384-8 22 410 202-6 Bo'Bo’
410 002-0 Bo'Bo’ 802 329-3 22 410 102-8 Bo'Bo’
802 328-5 22 Einsatz: Achs-
Der Zug war 802 020-8 22 1999 - 2006 folge
zeitweise im 802 046-3 22 410 101-0 Bo'Bo’
Einsatz als 803 020-7 22 801 422-7 22
745 001-2 804 015-6 22 410 102-8 Bo'Bo’
746 001-7 801 035-7 22 Einsatz: Achs-
746 002-5 801 034-0 22 ab 2006 folge
746 003-3 801 817-8 22 410 101-0 Bo'Bo’
745 002-6 410 203-4 Bo'Bo’ 810 101-6 22
402 014-5 2'Bo’ 410 102-8 Bo'Bo’

Tabelle: Vergleichsdaten der ICE 1, ICE 2 und ICE 3

ICE 1 ICE 2-Vo||zug ICE 3-Vo||zug_
Konfiguration 401 402+402 403+403
LuK 357 920 mm 410 720 mm 400 320 mm
Dienstgewicht 792t 824 t 818t
Vmax 280 km/h 280 km/h 330 km/h
Anzahl Achsen 56 64 64
davon angetrieben 8 8 32
Leistung 9 600 kW 9 600 kW 16 000 kW
Sitzplatze 1. Klasse 144 210 196
Sitzplatze 2. Klasse 505 526 664
Sitzplatze BordRestaurant 40 46 (24)
Anzahl Wagen 1. Klasse 3 4 4
Anzahl Wagen 2. Klasse 8 8 12
Anzahl BordRestaurant 1 2 (2)
Anzahl BordBistro 1 2 2
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Konfiguration der ICE 3 - Baureihen 403 + 406

Fahrzeugart Acgsefol 403 V\(/?c(:aht Gattung flézaplﬁg?e 2§Iézaplﬁgr?e Bemerkungen
Endwagen Bo'Bo' |403.0| 51t | Apmzf |3 50 50 (1)
Trafowagen 2'2 403.1| 55t | Avmz |J 48 48 Nichtraucher
Stromrichterwagen | Bo'Bo” |403.2| 50t | Bvmz |[2] 61 74 Nichtraucher
Mittelwagen 22 403.3| 51t | BRvmz | & 12 16 (3)
Mittelwagen 2'2 403.8| 47t | Bpmbz |2 54 56 Nichtraucher
Stromrichterwagen | Bo'Bo” |403.7| 50t | Bpmz |2 74 74 Nichtraucher
Trafowagen 2'2 4036 | 54t | Bpmz |22 74 74 Raucher
Endwagen Bo'Bo’ [403.5| 51t | Bpmzf |[2] 68 68 Nichtraucher
Fahrzeugart Acgsefol— 406 V\(/'?:r;t Gattung Sitzplatze Bemerkungen
Endwagen Bo'Bo' |406.0| 52t | Apmzf | 47 (2)
Trafowagen 2'2 406.1| 57t | Avmz |1 46 Nichtraucher
Stromrichterwagen | Bo'Bo’ [406.2| 54t | Bvmz |[2J 61 Nichtraucher
Mittelwagen 2'2 406.3| 53t | BRvmz | & 12 (3)
Mittelwagen 22 406.8| 48t | Bpmbz |2J 54 Nichtraucher
Stromrichterwagen | Bo'Bo” [406.7 | 54t | Bpmz |[2J 74 Nichtraucher
Trafowagen 22 406.6| 62t | Bpmz |22 72 Raucher
Endwagen Bo'Bo’ |406.5| 52t | Bpmzf |[2] 64 Nichtraucher
Anmerkungen:

(1) = 8 Platze Raucher + 42 Platze Nichtraucher

(2)
(3)

Tabelle: Triebziige der Baureihe 403 mit besonderen Fahrzeugreihungen:

8 Platze Raucher + 39 Platze Nichtraucher
Restaurantbereich (Sitzplatze) = Nichtraucher + Bistrobereich = Raucher

Bedingt durch Unfallschaden,... kam es in der Vergangenheit inmer wieder vor, dass ICE 3-Triebzlge (um die Anzahl verfligbarer
Einheiten zu erhdhen) aus Teilen nicht beschadigter Garnituren zusammengestellt wurden. Im Laufe des Jahres 2006 wurden die-
se ,falschen® Fahrzeuge ihren Triebziigen fest zugeteilt (erkennbar an der Tz-Anschrift (iber den Drehgestellen). Entsprechend

sind derzeit folgende ICE 3 mit abweichenden Einzelwagen unterwegs:

1) i (2] Y 2] 2] 2] (2] G
Tz 304 403 022-7 | 403 104-3 | 403 204-1 | 403 304-9 | 403 804-8 | 403 704-0 | 403 604-2 | 403 504-4
Tz 310 403 010-2 | 403 110-0 | 403 221-5 | 403 310-6 | 403 810-5 | 403 710-7 | 403 610-9 | 403 510-1
Tz 312 403 012-8 | 403 112-6 | 403 212-4 | 403 312-2 | 403 821-2 | 403 712-3 | 403 612-5 | 403 512-7
Tz 316 403 016-9 | 403 116-7 | 403 210-8 | 403 316-3 | 403 816-2 | 403 716-4 | 403 616-6 | 403 516-8
Tz 320 403 020-1 | 403 121-7 | 403 220-7 | 403 320-5 | 403 820-4 | 403 720-6 | 403 621-6 | 403 520-0
Tz 321 403 021-9 | 403 120-9 | 403 216-5 | 403 331-3 | 403 812-1 | 403 721-4 | 403 620-8 | 403 521-8
Tz 322 403 004-5 | 403 122-5 | 403 222-3 | 403 322-1 | 403 822-0 | 403 722-2 | 403 622-4 | 403 522-6
Tz 323 403 023-5 | 403 123-3 | 403 223-1 | 403 321-3 | 403 823-8 | 403 723-0 | 403 623-2 | 403 523-4
Tz 326 403 026-8 | 403 126-6 | 403 226-4 | 403 323-9 | 403 826-1 | 403 726-3 | 403 626-5 | 403 526-7
Tz 331 403 031-8 | 403 131-6 | 403 231-4 | 403 326-2 | 403 831-1 | 403 731-3 | 403 631-5 | 403 531-7
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